
SAIGNÉESOCIALECHEZ
LESSOUS-TRAITANTS

DEL’AUTO
Faceàune
concurrence
internationaleacorue,
lesrestructurations,

cessionset fermetures
d’usinessemultiplient

dansl’automobile.
Accompagnéesde
massivessuppressions
d’emplois.

n géantfrançaisvacille.Miche-

lin a officialiséle 5 novembre

cequeses1 254salariésde
Cholet(Maine-et-Loire)et

Vannes(Morbihan)redoutaientdepuisplusieurs

semaines:la femetured’ici à2026deleurssites

deproduction,dontlesvolumessesontérodés

cesdernièresannées,sansperspectivede
redressement.Haussedescoûtsde l’énergie
etdutravail,déficitdecompétitivitéfaceà l’Asie,
demandeenbernepourlespneusdecamion-

nettes et de poidslourds...Bibendumnes’y
retrouveplus.ll auraferméenFrancesix usines

envingtans.Sesdéboiresnesontquel’exemple
d’un malpluslarge,qui frappel’ensembledes
fournisseursautomobiles.Sonnéedepuisplu-

sieurs moispar leursdirigeants,l’alerte résonne
aujourd’huiau rythmedesannoncesde res-

tructurations, decessionsetdefermeturesde
sitesdansl’Hexagoneeten Europe,faisant

craindreunbaindesangsocial.

LES SYNDLCATSTFÈSLNOULETS

La filièreamontest«à la croiséedeschemins»,

assurele Olepa.L’organisationeuropéennedes
fournisseursauto alerte: enEurope,«au cours
dessix premiersmoisdel’année,la suppression
de 32000emploisaétéannoncée,cequidé-

passe la pirepériodedela pandémie,en2020,

avec29000emploissupprimésausecondse-

mestre ». Selonle Olepa,86000emploisont
étéperdusenquatreansdansl’automobile.Le
tableaun’estpasplus reluisantenFrance.Une

notede la Directiongénéraledesentreprises
chiffre à 7% la baissedunombred’entreprises
de la filière entre2009et 2020. En 2024,les

quelque4000entreprisesindustriellesdusec-

teur emploient57000personnes,soitdeuxfois

moinsqu’en2007! «Lafragilisation estnette»,

regrettelean-LouisPech,le présidentde la

Fédérationfrançaisedesindustriesdeséquipe-

ments pourvéhicules(Fiev). ll redouteun nouvel

effondrementdeseffectifs,jugeantun emploi

sur deuxmenacé.«Lesvolumesne sontpas
au rendez-vous,notammentsur lesvéhicules

électriques.Etquandlesvolumesne sontpas
au rendez-vous,vous n’absorbezpasVOS

chargesfixes» déplore-t-il,en évoquantdes
équipementiersaux marges«structurellement

faibles»parrapportà cellesdeleursdonneurs

d'ordres,les constructeurs.

«Beaucoupde sitesont desproblématiques
de charge.La filièren’est passeulementen
difficultéenFrance,ellerisquededisparaître
alerteDenisBréant,chargéde l’automobile
àla CGTMétallurgie.Cesyndicalistea des
raisonsd’être inquiet.Sonentreprise,Valeo,
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multinationalespécialistedesproduitstechno-

logiques commeles moteurs,les radarset les

phares,traverseunepériodemouvementée.
LesusinesdeL’lsle-d’Abeau(lsère),Mondeville

(Oalvados)etLa Suze-sur-Sarthe(Sarthe)ainsi

quele centredeR&D deLaVerrière(Yvelines)

sontà céder.lnquiets,les syndicatsredoutent
d’autresmauvaisesnouvelles.

Lesdifficultésse multiplientchezd’autres
grandsacteurscommeBoschetForvia, mais
ellesne sontpascirconscritesauxentre-

prises réalisantplusieursmilliardsd’eurosde
chiffred’affaires.Les plus petitesstructures

subissentdepleinfouetla transitionversl’élec-
trique, ooupléeà lastagnationdu marché.En

débutd'année,la trèsmédiatiquefermeture

deMA France,derniersitedeproduction
automobilede Seine-Saint-Denis,lâché

parStellantis,enestla parfaiteillustration.

LA FLLIÈRECRAOUE
Lesexemplessemultiplient:lesforges
deWaloret la FonderiedeBretagneen
quêted’un repreneur,unplandesauve-

garde del’emploi chezDumareyPower-

glide, la liquidationjudiciaired'lmpériales

Wheels,Logiplast-TeamTexou Amis,les
difficultésdeGMD, les emploismenacés

chezlntevaetAutoliv... «Nousavonsaussi
desremontéesdedifficultés chezDumarey

PowerglideBouthéon,Sandenet MMT-Bor-

deaux», énumèreAnne-ClaudeVitali, lasecrétaire

nationalechargéede l’automobileà la CFDT

Métallurgie. «Le niveau d’inquiétudeestélevé,

la filière craque.En septembre,nousavions

recenséprèsde7000emploismenacésdepuis
le débutdel’année.ll y aeu d’autresmauvaises
nouvellesdepuis», relateKarim Nedjar,unautre

secrétairenationaldusyndicat.
Pourréduireles coûts, les équipementiersse
séparentdesintérimaireset optentpourle
chômagepartiel.Mais chezcertains,la baisse

de revenusesttelle quedesmesuresplus
radicalessontnécessaires.«À partir d’avril,
nousavonsvu unebaissebrutalede25 à
30%descommandes,partoutdansle monde,

enEurope,auMexiqueet enChine», indique
à «L’Usine Nouvelle» FrançoisLoubeyre,le

directeurgénéraldeCottinet.Avecuneusine

en Franceet l’autreen Pologne,le spécialiste
descomposantsmétalliquespouramortisseurs
exportevers toute la planète.Faceà la dégrin-

golade desonchiffred’affaires,il n’apaseu
d’autrechoixqued’arrêterde recourirà des
intérimaires.lls étaient25 à 30 en France,une
dizaineenPologne.Pire:«Nousdevronslicencier

six ou septpersonnesen France», expliquele

dirigeant,forcé,commetoutlemonde,d’adapter
tantbienquemalsacadencedeproductionau
faible dynamismedu marché.# JONATHAN GRELIER

ETANTOINE VERMEERSCH

LESCONSTRUCTEURS
SEDETOURNENT

DEL’EUROPE
Après deuxdécenniesde

délocalisat.ionsintra–européennes,
une tendance, plus inquiétante,se

dessinepour lessous–traitants européens:
l’ approvisionnementde leursdonneursd’ ordres

en Asie.Stel1antis commeRenaultse tournent
davantageversLa Chine pours’ approvisionner en

composants.«En 2019, surune base100 enAsie, nos
coûts de production étaientà peu près à 130, soit
303 pluschers,en Europe,a expliquéle di recteur
généralde Michelin dansune interview à L’ AFP début
novembre. I .ls sontrestésà 100 en 2024en Asie, mai s

sont de 195 enEurope. Produi re sur notrecontinent
nous coûte quasiment deux foi s plus cher. » I l
n’ est pas le seulà fai re ce constat. Le di recteur
général de Valeo, ChristophePéri11at,chi€€re
à258 le surcoûtde productionde sesusines
£rançaisespar capportà cellesenChine.I l

a récemmentplaidépour1’ instauration d’ une
obligation de contenulocalpar voi ture

af in de préserverLa compétitivi té
des sous–traitants européens

face à La concurrence
chinoise

Le 5novembre,

Michelina annoncé

lafermeturedeses
usinesdeCholet

iphotojetVannes

et la suppression
de1 254 emplois.
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